EASA AD No.: 2026-0068
A Lufttiichtigkeitsanweisung

European Aviation Safety Agency AD Nr.: 2026-0068

Ausgabe: 27. Marz 2026

Hinweis: Diese Lufttlchtigkeitsanweisung (AD) wird von der EASA im Einklang mit der
Verordnung (EU) 2018/1139 im Namen der Europaischen Union, ihrer Mitgliedstaaten und

/_\ der europdischen Drittldnder, die sich an den Tatigkeiten der EASA gemaR Artikel 129
/ dieser Verordnung beteiligen, herausgegeben.
\/ Hinweis: Diese Ubersetzung wurde vom Bundesausschuss Technik des

Deutschen Aero Club e.V. nach bestem Wissen und Gewissen angefertigt und wird
ohne Gewabhr veroffentlicht. Im Zweifelsfall ist der englische Originaltext
verbindlich.

Diese LTA wird in Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG) 748/2012, Teil 21.A.3B herausgegeben. In Ubereinstimmung mit Verordnung (EG)
1321/2014, Anhang |, Teil M.A.301 oder Anhang Vb ML.A.301, wenn zutreffend, muss die fortlaufende Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs durch die
Durchfuihrung aller anwendbaren LTAs sichergestellt werden. Konsequenterweise darf niemand ein Luftfahrzeug in Betrieb nehmen, auf welches
eine LTA zutrifft, es sein denn in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieser LTA oder anderweitig durch die Agentur festgelegt [VO (EG)
1321/2014, Anhang |, Teil M.A.303] oder Anhang Vb Teil ML.A.303 oder genehmigt durch die Behorde des Eintragungsstaates [VO (EG) 2018/1139,
Ausnahmeregel Artikel 71].

Halter der Musterzulassung Muster/Baureihe(n)
AVIONIC SPOLKA JAWNA SZD-56-2 ,,Diana-2“ Segelflugzeuge

BOLEStAW KAWIK - LESZEK MATUSZEK

Wirksamkeitsdatum: 03. April 2026
Kennblatt (TCDS) — Nummer: EASA.A.451
Auslandische AD: nicht zutreffend
ersetzt: keine

ATA Betriebsbeschrankung
ATA 11 - Schilder und Markierungen — Schilder - Anbringung

Hersteller:
Avionic Spodtka (Sp.) Jawna (J.), Bolestaw Kawik - Leszek Matuszek, formerly Biuro Projektowe “B” Bogumit
Beres

Betroffen:
SZD-56-2 ,Diana-2“ Segelflugzeuge, alle Werknummern

Begriffshestimmungen:
Fir die Zwecke dieser LTA gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

Das Schild: Ein vor Ort gefertigtes Schild, welches die Informationen darstellt, die in Anhang 2 dieser AD
definiert sind. Font, Farbe und GrofRe missen mit den anderen Schildern, die bereits an dem Segelflugzeug
installiert sind, Gbereinstimmen.

Grund:

Im Rahmen der Vorbereitungen fir die Zulassung des Segelflugzeugs SZD-56-3 ,,Diana-2 FES” wurden
statische Belastungsversuche an einem reprasentativen Fligel des Segelflugzeugs SZD-56-2 , Diana-2“
durchgefiihrt, bei denen festgestellt wurde, dass der Flligel den vorgeschriebenen Bruchlasten nicht
standhalten kann.

Ubersetzung des Bundesausschuss Technik des DAeC — ohne Gewihr, es gilt der englische Originaltext Seite 1 von 3



EASA AD 2026-0068

Wird dieser Zustand nicht behoben, kann dies zu einem Versagen des Fliigels wahrend des Fluges
fihren, was moglicherweise Verletzungen des Segelflugzeuginsassen zur Folge haben kann.

Um diesem potenziellen Sicherheitsrisiko zu begegnen, hat Avionic Sp. J. Betriebsbeschrankungen
erarbeitet, die einen sicheren Betrieb des Segelflugzeugs erméglichen.

Aus dem oben genannten Grund schreibt die AD vor, diese Betriebsbeschrankungen umzusetzen und
im Cockpit ein Hinweisschild anzubringen.

Diese AD gilt als vorlaufige MalRnahme; weitere AD-MaRnahmen kdénnen folgen.

Erforderliche MalBnahmen und Fristen fiir die Einhaltung:
Erforderlich gemaR dieser AD, sofern die in dieser AD geforderte(n) MaBnahme(n) nicht bereits
durchgefihrt wurden:

Betriebsbeschrankung(en):
(1) Ab dem Wirksamkeitsdatum dieser AD ist der Flugbetrieb des Segelflugzeugs zuldssig, sofern die in
Anhang 1 dieser AD festgelegten Betriebsbeschrankungen eingehalten werden.

Installation von Schildern:
(2) Innerhalb von 14 Tagen nach Inkrafttreten dieser AD ist das in dieser AD beschriebene Schild im
Cockpit auf der rechten Seite so anzubringen, dass es fiir den Piloten gut sichtbar ist.

Ref. Veroéffentlichungen:
Keine.

Bemerkungen:

1. Auf Antrag und mit entsprechender Begriindung kann die EASA alternative Methoden zur
Ubereinstimmung mit dieser AD genehmigen.

2. Aufgrund der erforderlichen MaBnahmen und der Umsetzungsfrist hat die EASA beschlossen,
eine endgliltige AD mit Aufforderung zur Stellungnahme zu erlassen und das 6ffentliche
Konsultationsverfahren auf einen Zeitpunkt nach der Veréffentlichung zu verschieben. Alle
interessierten Personen konnen ihre Stellungnahmen unter Angabe der AD-Nummer bis zum
24. April 2026 an die in Anmerkung 3 unten angegebene E-Mail-Adresse senden. Nur wenn
wahrend des Konsultationszeitraums Stellungnahmen eingehen, wird ein Dokument mit den
Antworten auf die Stellungnahmen im EASA Safety Publications Tool in einer komprimierten
(,gezippten”) Datei veroffentlicht, die dem Datensatz zu dieser AD beigefiigt ist.

3. Anfragen zu dieser AD sollen an die EASA Safety Information Section, Certification
Directorate, gesandt werden. E-Mail: ADs@easa.europa.eu

4, Informationen zu Fehlern, Fehlfunktionen, Defekten oder anderen Ereignissen, die dem
von dieser AD angesprochenen unsicheren Bedingungen dhneln und bei einem Produkt,
Teil oder Gerat, das nicht von dieser AD betroffen ist, auftreten kdnnen oder aufgetreten
sind, kdnnen an das EU-Meldesystem fiir Flugsicherheit gesendet werden.
Dies kann auch die Meldung (iber gleiche oder dhnliche Komponenten sein, die nicht in
dieser AD und der darin beschriebenen Konstruktion verbaut sind, sofern der gleiche
unsichere Zustand bei Flugzeugen mit diesen Komponenten besteht oder entstehen
konnte. Solche Komponenten kénnten unter einem FAA Parts Manufacturer Approval
(PMA), einer ergdnzenden Musterzulassung (Supplemental Type Certificate, STC) oder im
Rahmen einer anderen Anderung eingebaut sein.
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5. Bei Fragen zum technischen Inhalt der Anforderungen dieser AD wenden Sie sich bitte an:
Avionic Sp.J, B.Kawik-K.Kawik, Stary Dwor 9, 43-436 Goérki Wielkie, Poland
Telephone: +48 33 853 90 89, E-mail: biuro@avionic.pl.

Kopien sind nicht kontrolliert. Priifen Sie den Revisionsstatus tGber das EASA-Internet

Ubersetzung des Bundesausschuss Technik des DAeC — ohne Gewihr, es gilt der englische Originaltext Seite 3von 3



