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Luftsport im Biosphérenreservat Rhon

Weitere diskutierie Mafnahmen wie die Verringerung der Selbstkostenfilige bzw. die
Reduktion der auf der Wasserkuppe stationierten Motorflugzeuge sind fUr die Minimie-
rung der Beeintrachtigungen weniger von Bedeutung bzw. schwierig in der Umset-
zung.

Die Selbstkostenflige bzw. Rundfliige flr Touristen sind eine nicht unerhebliche At-
traktion der Rhén. Sie bedeuten fir etwa 9 000 Menschen im Jahr ein einmaliges Er-
lebnis. Zudem haben diese Fliige nicht nur touristischen Hintergrund, gleichzeitig nut-
zen die Flieger auf der Wasserkuppe diese Fllige um ihre gesetzlich vorgeschriebene
Mindestflugstundenzahl (z.Zt. 24 Std. in 2 Jahren) zu erreichen. Das heiRt, dai auch
ohne Rundflige eine anndhernd grofe Zahl an Flugbewegungen auf der Wasserkup-
pe im Sinne von Scheinerhaltungsflligen durch die értlichen Flieger erfolgen wirde.

Die derzeit festgelegte Héchstzahl von 3 000 Rundfitigen pro Jahr entspricht im
Schnitt dem langjahrigen Bedarf. Eine willklrliche Verringerung auf z.B. 2 000 Starts
wiére in der Umsetzung sehr problematisch. Dies wlrde bedeuten, daf etwa ab 1.
August keine Rundfliige mehr erfolgen kénnten. Rhénurlauber, die sich einen derarti-
gen Rundflug als Hohepunkt ihres Urlaubes vorgenommen haben, miiten abgewie-
sen werden. Dies kann nicht Ziel eines gastefreundlichen Tourismusprofils sein.
Wenn eine Verringerung der Touristenrundfiiige unbedingt angestrebt wird, sollte die-
se {iber markwirtschaftiche Regulationsmechanismen, also Gber den Preis erfolgen.
Eine Preiserhthung, die familiengerecht ausgestaltet werden solite, wlrde die Nach-
frage nach Fliigen verringern und wére kostenneutral fir die Gesellschaft. Ebenso
soliten verstarkt Rundfliige mit Segelflugzeugen angeboten werden.

Als eine fur die Natur besonders vorteilhafte Regelung wurde eine tageszeitliche Be-
schrinkung der Rundflige zur Diskussion gestellt, allerdings ohne hierzu Einver-
nehmen zu erreichen. Es wird deshalb empfohlen, die weitere Entwicklung nach Um-
setzung der oben vorgeschlagenen MaRnahmen abzuwarten und dann ggf. mogliche
tageszeitliche Regelungen zu prifen.

Die Verringerung der auf Wasserkuppe stationierten Flugzeuge von 6 auf 4 ist pro-
blematisch, da die derzeitige Zahl der Flugzeuge dem forderalistischen Prinzip der
Gesellschaft zur Férderung des Segelfluges auf der Wasserkuppe entspricht. Flr den
Schulungsbetrieb werden mindestens 2 Fiugzeuge bendtigt (eintagige Wartungskon-
trollen alle 50 Betriebsstunden, deshalb Ausweichflugzeug erforderlich). Die auf der
Wasserkuppe fliegenden Vereine besitzen mit Ausnahme des Oldtimer-Vereins je 1
Flugzeug, lediglich der Rhonfiug Poppenhausen besitzt 2 Flugzeuge. Ein Flugzeug
pro Verein ist eine angemessene Ausstattung, sodaR lediglich die Abschaffung eines
Flugzeuges mit der Struktur des Flugbetriebes auf der Wasserkuppe in Einklang zu
bringen ware.

Zusammenfassung

Insgesamt ist festzuhalten, dafd die im Gutachten zum Sonderlandeplatz Wasserkup-
pe vorgeschlagenen Mafnahmen (Drehung der Hauptstartrichtung, Anpassung der
Platzrunden, Verdffentlichung der storsensiblen Raume, vermehrter Einsatz der Win-
de) zu einer erheblichen Verringerung der Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft filhren werden, deren Ausmag im Detail noch nicht abzuschétzen ist. Es wird
deshalb vorgeschlagen, die weitere Entwicklung nach Umsetzung der Mainahmen zu
beobachten und dann ggf. notwendige weitergehende, derzeit noch strittige Maft-
nahmen (tageszeitliche Beschrankung, Verringerung Flugzeuge) zu prufen.

Ein jahrliches Forum "Luftsport-Naturschutz im Biosphéarenreservat Rhon" unter Or-
ganisation des DAeC soll die Fortschritte bei der Umsetzung des Gutachtens prufen
und diskutieren sowie weitere Schritte festlegen.
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6.3

Segelfluggeldnde Ostheim und Oberleichtersbach

(Gegeniiber dem Sonderlandeplatz Wasserkuppe liegen die Segelfluggelande Ober-
leichtersbach und Biching bei Ostheim innerhalb erheblich weniger sensibler Land-
schaftsraume. Eine Beeintrachtigung naturnaher Lebensrdume und stérungsempfind-
licher Tierarten ist hier kaum gegeben.

Der Segelfiugplatz Biichig bei Ostheim liegt inmitten von intensiv genutztem Grin-
und Ackerland, nur randlich finden sich Hecken und artenreiche Waldrédnder. Durch
den Flugbetrieb ist keine wesentliche Beeintrachtigung der Belange des Arten- und
Biotopschutzes zu erwarten. Auch eine erhebliche Beeintrachtigung des Naturgenus-
ses bzw. gesundheitliche Gefahrdung der Anwohner durch Larmentwickung ist hier
nicht gegeben.

Fir das Segelfluggeldnde bei Ostheim liegt eine unbefristete Genehmigung vor, in der
auch die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege geprift wurden.
Weitergehende Einschrénkungen sind derzeit nicht erforderlich, lediglich gestalteri-
sche PflanzmafRnahmen zur Einbindung des Geldndes in die Landschaft und eine
Anpassung der Griinlandpflege werden vorgeschlagen.

Das Segelfluggeléande Oberleichtersbach liegt ebenfalls in einer intensiv genutzten
Flur. Lediglich ca. 1 km dstlich des Gelandes liegen mit Mettermich und Lindenstumpf
wertvolle Lebensrdume (Neuntdter, Braunkehichen, Rebhuhn). Eine Beeintrachtigung
dieser Gebiete ist durch den Platzrundenbetrieb zwar nicht auszuschlieffen, allerdings
sind die Konflikte im Vergleich zu anderen Teilen der Rhon vertretbar.

Fragen des Larmschutzes wurden vom Luftamt Nordbayern durch L&rmmessungen
geprift. Auch hier ist eine erhebliche Beeintrdchtigung der Anwohner und Erholungs-
suchenden nicht gegeben.

Auch fir das Segelfluggelande bei Oberleichtersbach ergeben sich deshalb in diesem
Gutachten keine weitergehenden Hinweise. Der Betrieb soll entsprechend den im
Genehmigungsbescheid festgesetzten Auflagen (eingeschrankte Flugzeiten, maximal
300 Starts mit Motorflugzeugen) fortgesetzt werden.






