@ Deutscher Aero Club e. V.

Per E-Mail am 11. Mai 2010 an das BMVBS, Referat LR 23, Herrn Nitschke, gesandt:
Sehr geehrter Herr Nitschke,
durch die Deutsche Flugsicherung (DFS) wurde der DAeC darauf hingewiesen, dass die Luft-

raumsperrung vom vergangenen Sonntag, 9. Mai 2010, durch |hr Referat verflgt wurde. U.a.
durften im Minchner und Stuttgarter Luftraum keinerlei Flige stattfinden.

Die Ursache flir diese Mafinahme ist hinldnglich bekannt, aber das Drei-Stufen-Modell, nach
dem das VAAC (Volcanic Ash Advisory Centre) nun verfahrt, ist nicht differenziert genug, um
die Belange der Allgemeinen Luftfahrt abzudecken und mdéglicherweise auch nie fir diese ge-
dacht gewesen.

Wahrend andere EU-Staaten bei gleicher Sachlage das Flugverbot in Stufe drei flir IFR- und
VFR-Fliige ausdriicklich auf Turbinen-Flugzeuge préazisiert haben, fehit diese Ergénzung und
Klarstellung in Deutschland bisher.

Dies hat am Sonntag dazu geflihrt, dass der gesamte Flugbetrieb in der Region in unseren
Luftsportvereinen mit Luftsportgeraten, z.B. Motorseglern, Segelflugzeugen eingesteilt werden
musste. Ein absolut nicht nachvollziehbarer Schritt, insbesondere bei den Luftfahrzeugen die
Uber keinerlei motorisierten Antrieb verflgen.

Die Entscheidung fiir diese Sperrung hat offensichtlich ausschiieflich den kommerziellen Luft-
verkehr betrachtet, was vom Ansatz her auch nachvoliziehbar ware. Vollig aufler Acht bleibt
aber, dass die Luftsportler und ihre Gerate in der Hauptsache nur nach Sicht (VFR) fliegen,
wobei klar definierte Absténde zu ,Wolken" einzuhalten sind, und sie zum anderen véilig andere
technische Voraussetzungen haben. Ein Ballonfahrer, Hangegeleiter und Drachenflieger oder
auch speziell Segelflieger hat mit Partikeln, die sich um eine Wolke herum befinden, keinerlei
Probleme, in Wolken fliegt er sowieso nicht ein. Aufforderungen der DFS an Segelflugpiloten zu
einer AuRenlandung stellen eher eine unnétige Geféhrdung dar und ob sie rechtlich vertretbar
sind zweifeln wir an.

Auch bei einem Sportflugzeug, das mit einem Kolbenmotor betrieben wird, sollten geringste
Partikel keine Rolle spielen, da es auch durch die Sandstlirme aus der Sahara héufig zu hohen
Partikelkonzentrationen kommt, die keinerlei Einfluss auf die einwandfreie Funktion von Kol-
benmotoren haben, aber zu bemerkenswerten Ablagerungen auf Gebduden und Fahrzeugen
fuhrt. Hinweisen moéchten wir in diesem Zusammenhang auf zahlreich ausgestrahite Fernseh-
bilder, in denen ein islandischer Pilot mit einer Propellermaschine zum Vulkankrater hingeflo-
gen ist.

Sehr geehrter Herr Nitschke, wir erwarten, dass Sie als Entscheidungstrager adaquate, der
tatsschlichen Gefahrdung angepasste Entscheidungen treffen. Genligend Fachleute lhres
Hauses, des LBA und auch der European Aviation Safety Agency kénnen dabei sicherlich mit
umfangreichem Sachverstand unterstitzen.
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